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La pr^sente invention est le fruit des considerations 
qui precedent et elle a pour bbjet de fournir, pour un v6hiculer 
un ensemble combine demarreur-generateur d'un petit dimension- 
nement et d'un poids modeste^ dans lequel I'inertie du rotor 
5 soit faible, et la long6vit6 des l>alai6 excellente. 

Pour atteindre I'objet precite, conform&nent a un mode 
de realisation preferentiel de la presente invention, 11 est 
propose un ensemble combine demarreur-gSn^rateur destine a un 
vehicule, dans lequel une bobine de d^arrage et une bobine ge- 
10 neratrice de puissance sont enroulees autour d'un noyau stato- 
rique du mgrne indult, comprenant un rotor du type a pieces po- 
lalres a rotation Interne, ajust^ sur un arbre rotatlf et loge 
radialement a 1 *interieur dudlt noyau statorique ; un porte-ba- 
lais mobile azialement par rapport audit rotor, pouvant toumer 
15 d'un seul tenant avec ce rotor, et pr6vu sur l^un des c6t6s dudlt 
rotor ; une plurality de balais^ pr6vu8 de raanidre & faire sail- 
lie au-deld de la surface ext6rieure dudlt porte-balaia ; une 
plurality de commutateur s , occupant des emplacements bien d&-^ 
finis sur la surface intSrieure d'un support fixe de commuta- 
20 teurs, prevu en vis-a-vis de la surface ext6rieure dudlt porte- 
balals, ledit ensemble combing 6tant caract6rls6 par le fait 
que le contact desdits balals avec lesdits commutateurs est 
etabll ou supprime par mouvement axial dudlt porte-balais, et 
une puissance 61ectrique est d611vr6e d ladlte bobine de 
25 d^marrage lorsque lesdits balals sont mis en contact avec les- 
dits commutateurs. 

Dans cet agencement structiirel, le rotor du type d pie- 
ces polaires & rotation interne est int6gr6 radialement k 1 *in- 
terieur du noyau statorique. De ce fait, I'inertle de rotation 
30 du rotor peut etre diminuee de telle sorte qu'aucune charge ex- 
cessive n'obere le rendement du moteur & combustion interne. La 
tallle et le poids globaux de 1 * ensemble combine peuvent egale- 
ment Stre reduits- 

De plus, comme les balals et les commutateurs sont pr6- 
35 vus sur 1 'un des c6tes du rotor du type a pieces polaires & rota- 
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la figure 3 est une vue par-devant d'un rotor intfe- 

rieur ; 

la figure 4 est une vue par-dessous du rotor inte- 

rleur ; 

5 la figure 5 est une coupe selon la ligne V-V de la figure 

3 ; 

la figure 6 est une vue par-devant d'un stator ext^- 

rieur ; 

la figure 7 est une coupe selon la ligne VII-VII de la f i- 
10 gure 6 ; 

la figure 8 est une vue par-devant d*\jn porte- 
balais ; 

la figure 9 est une vue par-dessous du porte-balais ; 
la figure 10 est une coupe selon la ligne X-X de la figure 

15 8 ; 

la figure 11 est une vue par-devant d'un support de com- 
mutateurs ; 

la figure 12 est une vue par-dessous du support de commu- 
tateurs ; 

20 la figure 13 est une coupe selon. la ligne XII-XII de la 

figure 11 ; 

la figure 14 est le schema d'un circuit d'un mecanisme de 
demarrage ; 

la figure 15 est une coupe en 616vatlon lat^rale d*une 
25 autre forme de realisation de 1 'ensemble combine d6marreur-g6- 
n6rateur destine A un v6hicule, dans son 6tat.de fonctionnement 
en mode g6n6rateur ; 

la figure 16 est une coupe en 616vation lat6rale de la 
forme de realisation representee sur la figure 15, dans son etat 
30 de fonctionnement en mode moteur ; 

la figure 17 est une vue par-devant d'un rotor Inte- 

rieur ; 

la figure 18 est une vue par-dessous du rotor inte- 

rieur ; 

35 la figure 19 est une coupe selon la ligne XIX-XIX de la 
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interne dudit cycle laotorise- Une partie rotorique de 1* ensem- 
ble combine 1 est directement reliee A un vilebrequin 3. 

L* ensemble combine 1 d6marreur-g6nerateur pr^sente un 
rotor Interieur 10 (rotor du type & pieces polaires A rotation 
5 interne }• Ce rotor interieur 10 est ajust6 sur le vilebrequin 3, 
avec lequel il peut tourner conjointement • 

Le rotor interieur 10 est illu&tr6 sur les figures 3 

a 5. 

Un moyeu rotorique 11 est de forme essentiellement cy- 
10 lindrique. Un trou tronconique d' insertion 11a, traverse par le 
vilebrequin 3, est pratique au centre du moyeu rotorique 11. Une 
zone lib de diamdtre interieur agrandi est m^nag^e dans la re- 
gion extr&ne du trou d' insertion 11a. 

Six rainures axiales sont fa^oxm^es dans la surface pe- 
15 riphgrique ext6rieure du moyeu rotorique 11, de mani&re & etre 
mutuellement 6quidistantes dans la direction circonf6rentiel- 
le. Cheque rainure pr^sente une section transversale courbe. 
Une aile 11c fait saillie au-dela de I'une des eztremit^s du 
moyeu rotorique 11 • Des aimants 12, present ant chacun une sec- 
20 tion transversale courbe. sont loges dans les six rainures. 

Un couvercle rotorique 13 est mis en place^ a partir du 
cote depourvu de I'aile 11c, sur les peripheries exterieures 
des six aimants 12 agences sur la circonferehce'~coaxiale, afin 
de recouvrir lesdits aimants 12. Le couvercle rotorique 13 est 
25 de configuration cylindrique munie d'une region inferieure« et 
comporte un trou circulaire pratique au centre de cette region 
inferieure. 

Une zone cylindrique lid est m&nagSe, sur le moyeu roto- 
rique 11, de fagon & s'fetendre a partir du cote pr^sentant 
30 I'aile 11c. 

Une d^pouille lie est fag^onnee dans la zone cylindrique 

lid. 

Le rotor interieur 10 est assujetti d'un seur tenant au 
vilebrequin 3. Plus particulierement, une partie tronconique 
35 menagee & l*extremite lat^rale du vilebrequin 3 est ins«r6e 
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rigue 11 • Le porte-balais 30 peut ainsi coulisser par rapport au 
Boyeu rotorique 11, dans le sens axial, et peut toumer d'un 
setil bloc avec ce moyeu 11 dans le sens circonf^rentiel . 

La zone cylindrique 30a part de la surface interieure du 
5 porte-balais 30 discoxdal. Six membrures saillantes 30c sent 
fa^onn^es sur la surface exterieure de la zone cylindrique 30a, 
de maniere a 6tre espacees les unes des autres selon des inter- 
valles &gaux« Chaque membrure saillante 30c s'etend dans le 
sens radial a partir du centre. Trois trous rectangul aires 30d 
10 Bont pratiques dans chaque membrure saillante 30c « en des em- 
placements sp^cifiques dans le sens radial. 

Des balais 31, revStant la forme de blocs carr^s, sont 
respect ivement log6s dans des trous ractangulaires 30d bien 
sp6cifiques panni la plurality de trous 30d, Dans ce cas, un 
15 ressort 32 est interpose entre chaque balai 31 et le fond de cha- 
que trou rectangulaire 30d. 

Le balai 31 est sollicit^ vers I'ext^rieur, au moyen du 
ressort 32 interpose dans le trou rectangulaire 30d, de telle 
sorte que l*extremite frontale dudit balai 31 d^passe vers 
20 I'exterieur a partir dudit trou 30d, Ledit balai 31 ne ripe tou- 
tefois pas hors dudit trou 30d« 6tant donne qu'we but^e 33 est 
placee du c6te de 1 'extremite de base permettant 1 'insertion de 
ce balai 31. 

Les membrures saillantes 30c, sur chacime desguelles 
25 les balais 31 sont ins&r^s dans les trous rectangulaires 30d ex- 
t^rieur et central, et les membrures saillantes 30c, sur chacu- 
ne desquelles les balais 31 sont ins6r68 dans les trous rectan- 
gulaires 30d interieur et exterleur, sont agencees de maniere 
altern^e. Les deux balais 31 disposes dans chaque membrure 
30 saillante 30c sont raccordes 1 'un a 1 'autre au moyen d'une piece 
de connexion 34, pour etre ainsi mis a I 'etat conductexir. 

Un support 40 de commutateurs , remplissant la fonction 
d'un couvercle, est prevu en vis-a^vis de la surface exterieure 
du porte-balais 30, dans lequel deux balais 31 depassent pour 
35 chaque membrure saillante 30c. 
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trice 42 et les pieces de commutation 43 8ont agencees, sont 
ggaux aux rayons des clrconferences coaxiales interieure, in- 
tercalaire et extdriaure sur lesquelles sont agences, respec- 
tiveroent, les balals 31 m^nag^s sur la surface exterieure du 
5 porte-balais 30. 

Le support 40 de coramutateurs est f ix6 au carter 2 du vi- 
lebrequin avec interposition du stator exterieur 20. 

Plus specif iquement, comme le rfevSlent les figures 1 et 
2, le support 40 de comiautateurs est presse, de 1 'exterieur, 

10 vers le hord de 1 ' ouverturc du carter 2 du vilebrequin a laquel- 
le fait face la region extrSme du vilebrequin 3, avec interpo- 
sition du stator exterieur 20. Dans ce cas« ua ressort 50 est 
intercal6 entre le support 40 de commutateurs et le porte-ba- 
lais 30 support6, & coulissement, par le rotor int^rleur 10 po- 

15 sitionnd au centre de I'ouverture du carter 2. Des boulons 51 
peuvent traverser les trous de boulonnage 40g pratiques dans la 
zone 40a formant une aile, ainsi que les trous de boulonnage 21c 
du stator exterieur 20, et ils sont viss^s dans le carter 2. Le 
support 40 et le stator 20 sont, de la sorte, assujettis I'un et 

20 1* autre au carter 2« 

Les balais 31, supportes par le porte-balais 30, se 
trouvent en regard de la premiere piste conductrice 41, de la 
seconde piste conductrice 42 et des pitees de commutation 
43. 

25 Plus particvlierement , les balais 31 situes sur la cir- 

conference coaxiale interieure font face & la , premiere piste 
conductrice 41 ; les balais 31 places sur la circonf^rence 
coaxiale intercalaire font face a la seconde piste conductrice 
42 ; et chacun des balais 31 implantes sur la circonference 

30 coaxiale exterieure fait face a I'une des dix-huit pieces de 
commutation 43. Par un mouvcment axial du porte-balais 30, les 
balais 31 peuvent etre mis en contact avec les pieces 43, ou dis- 
socies d'avec ces dernieres. 

Un palier de poussee 52 a aiguilles est installe dans la 

35 region centrale de la surface interieure du porte-balais 30, et 
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concernSes de la bobine de d^marrage 23 du stator exterleur 20, 
par venue en contact des balais 31 avec la premidre piste con- 
ductrice 41, la seconde piste conductrice 42 et les pieces de 
commutation 43; afin d'imprimer une rotation au rotor int^rleur 
5 10 conjointement au vilebrequin 3. II en r^sulte que 1' ensemble 
combing 1 d^marreur-generateur f onctionne comme un moteur^pour 
d^marrer le moteur a combustion interne* 

Un circuit, integre dans un mecanisme de demarrage, est 
illustre sur la figure 14* 
10 Le cSble 61, partant d^une zone blen definie de la bobine 

de demarrage 23 enroulee autour des culasses 21b du noyau stato- 
rique 21, est connects & 1 'une des bornes 45 par raccordement du 
connecteur 62 avec les regions 40f f ormant des bomes de raccor- 
dement, pour etre ainsl mis en conduction, par 1 'intermedial re 
15 du conducteur 44, avec I'une des pieces de commutation 43. 

La premiere piste conductrice 41 est connectee & I'xine 
des bornes d'un interrupteur magn^tigue 65 du d6marreur, et la 
seconde piste conductrice 42 est raccord6e d une borne negative 
d'une batterie 66. 
20 Le balai 31 a pour ef fet d*6tablir la conduction de 1 'une 

des pieces de commutation 43 vis-d-vis de la premiere piste 
conductrice 41 ou de la seconde piste conductrice 42, et il est 
s^quentiellement mis en contact, par rotation du porte-balais 
30, avec les pieces de commutation 43 agencies sur la circon- 
25 f6rence coaxiale, pour convertir ainsi la circulation du cou- 
rant. 

Une borne positive de la batterie 66 est raccord^e i 
1* autre borne de 1 ' interrupteur magnet ique 65 du d&narreur, et 
elle est 6galement connectee a I'une des extrcmites d'un enrou- 
30 lement electromagnetique 65a dudit interrupteur 65. 

L' autre extr6mite de 1 'enroulement electromagnetique 
65a est raccordee, par 1 'ent remise d*un sectionneur de demarra- 
ge 67 d'\in type normalement ferme, a un contacteur^ 68 af facte a 
la biellette 60 du demarreur. 
35 Le sectionneur de demarrage 67 est coromande sur la base 
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rotor 10 du type d pieces polaires a rotation interne. Plus par- 
ticuli&rement , le rotor intferieur 10 est loge dans I'espace in- 
terne du noyau statorique 21, dans le sens radial. En consequen- 
ce, le diainetre exterleur du rotor intferieur 10 peut fitre rfe- 
5 duit, si bien que son inertie de rotation peut §tre dimlnu^e de 
fa^on telle qu'il n' impose pas une charge excessive en vue de 
1 ' entrainement du moteur d combustion interne. Cela emp§che une 
baisse du rendement dudit moteur a combustion interne. 

Le fait que le porte-balais 30 et le support 40 de commu- 
10 tateurs soient disposes sur I'un des c6tes du rotor int6rieur 
10, et du stator exterieur 20, a pour resultat de reduire davan- 
tage encore le dlamgtre dudit rotor 10, d'oii une reduction siml- 
lalre du diam6tre du noyau statorique 21. Cela s*av6re efficace 
pour diminuer la taille et le poids de tout 1* ensemble combing 1 
1 5 d6raarreur-g^4rateur . 

Etant donn6 que les balais 31 et les places de commuta- 
tion 43 se trouvent sur I'un des cSt^s du rotor intSrieur 10 et 
du stator ext6rleur 20, ils ne sont pas directement af fect^s par 
la chaleur engendree au cours de la marche du vehicule dans le- 
20 quel 1* ensemble combine 1 d^arreur-generateur est utilise 
comme un gto^rateur. En consequence, il devient possible d'ac- 
croitre la longevity des balais 31, 

l>u fait que le porte-balais 30 est mis en mouvement en 
tirant le cSble m^tallique par actlonnement manuel de la blel- 
25 lette 60 du demarreur, il n'est pas n6cessaire de pr6voir, dans 
1' ensemble combine 1 demarreur-generateur, yme quelconque 
source d' entrainement telle qu'un solenoide. Cela a pour effete 
de simplifier la structure de 1' ensemble combing 1 et de redui- 
re, davantage encore, la taille et le poids de ce dernier, ce qui 
30 inqplique un abaissement des coOts dudit ensemble combine 1. 

La description ci-apres, faisant reference aux figures 
15 a 31, porte sur une autre forme de realisation de la presente 
invention. 

Les figures 15 et 16 sont des elevations laterales d'un 
35 ehseinble combine 80 demarreur*-generateur selon cette forme de 
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leurs ajustee, de I'exterieur, sur la zone cylindrlque 91d du 
moyeu rotorigue 91. Cette partle interne 96 peut coullsser 
axlalement par rapport au moyeu 91, et pexit tourner d'un seul 
tenant avec celui-ci, 
5 Coi&me lllustr6 sur lee figures 20 k 22 relatives a la 

partie interne 96 du regulateur, six alveoles 96c ouverts vers 
I'exterieur constituent des renfleraents a partir de la periphe- 
rie exterieure d'une zone cylindrigue 96b entourant une zone de 
fond clrculaire 96a, de manidre d Stre espac&s les uns des 

10 autres selon des intervalles egaux. Une paroi de fond 96d de 
chaque alveole 96c s'^tend a 1' oblique » 

Des bosselages 96f parens de trous de vlssage 96e font 
saillie^ en des emplacements symetrigues, au-del& de la perl- 
pherle exterieure de la zone cylindrlque 96b. Un porte-balais 

15 100 est mis en contact avec la zone de fond clrculaire 96a, a 
laguelle 11 est fixe. Plus particuli6rement , des vis 97 traver- 
sant le porte-balais 100 sont vissfies dans les trous de vlssage 
96e. 

Six billes metalliques 98 sont logees, individuelle- 
20 ment, dans les six alveoles 96c formes sur la peripberie exte- 
rieure de la partie interne 96 du regulateur. La zone cylindri- 
gue 96b est ensuite ajustee ^ coulissement , de I'exterieur, sur 
la zone cylindrlque 91d du moyeu rotorigue 91. Les alveoles 96c 
sont slmultan6ment places A l*int6rleur de la partie exterae 94 

25 du r6gulateur, conjointement aux billes 98. Comme le montrent 
les figures 15 et 16, chague zone coudee d'agriffage 94b de la 
partie externe 94 recouvre, d'une certaine distance, I'ouver- 
ture de chaque alveole 96c, et elle permet & chague bille 98 
d'etre posit ionn^e entre ladite zone d'agriffage 94b et la pa- 

30 roi de fond 96d dudit alv6ole 96c. 

Un evidement 96g est, de surer oit, fa9onne en un empla- 
cement bien defini de la zone cylindrlque 96b de la partie in- 
terne 96 du regulateur. La goupille 91e, faisant^ saillle au- 
dela de la zone cylindrigue 91d du moyeu rotorigue 91, s' engage 

35 dans 1 'evidement 96gde telle sorte gue ladite partie interne 96 
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Un interstice 102a de grand diamgtre et un interstice 
102b de petit diametre, dont chacun pr^sente une forme annulal- 
re decrivant quasiment un cercle complet, sont reserves dans la 
zone de fond circulaire 100a le long des surfaces p6riph&rigues 
5 respectlvement eztSrieure et int^rieure de la region 6vid6e 
101c de petit diametre. 

Deux trous circulaires 103^ traverses par les vis 97 re- 
llees a la partie interne 96 du regulateur, sont pratiques en 
des emplacements sym^triques bien d6flnis de la region 6videe 
10 101a de grand diametre. 

Une plaquette de connexion negative 105 est Ins^ree, 
depuis le cdte de la zone de fond circulaire 100a« dans 1* in- 
terstice annulaire 102a de grand diametre du porte-balais 100. 
Comma illustrg sur la figure 26, cette plaquette 105 revfit une 
15 forme annulaire dont une partie est d6pouill6e. Similairement , 
une plaquette de connexion positive 106 est ins6r6e dans 1 ' in- 
terstice 102b de petit dlam§tre. Comme I'atteste la figure 27, 
la plaquette de coxinexion positive 106 pr^sente xjne forme ana- 
logue & celle de la plaquette de connexion negative 105, mais un 
20 diam&tre plus petit que celui de ladite plaquette 105. 

Trois protuberances 105a sont fagonn^es en des emplace- 
ments bien def inis de la plaquette de connexion 105, de mani6re 
a faire saillle a l*oppose de la zone de fond circulaire 100a ; 
tandis que trois protuberances 106a sont ouvrag^es en des em- 
25 placements specif Igues de la plaquette de connexion 106, afin 
de depasser & 1' oppose de ladite zone de fond circulaire 
100a. 

Un conduct eur 111a en du cuivre exempt d'oxygSne, par- 
tant d'un unique balai negatif 110a occupant un emplacement 

30 bien def ini de la region ^vid^e 101a de grand diametre, est con- 
necte a I'une des prottiberances 105a de la plaquette de conne- 
xion negative 105. Trois balais negatif s 110b, 110c et llOd sont 
disi>oses dans la region evidee lOlb de diametre intermedial re, 
en des emplacements bien definls. Parmi ces balais, deux balais 

35 adjacents 110b et llOc sont raccordes l*un a 1* autre au moyen 



SR 11735 JP/GP 



2735626 

20 

superieur k celui du porte-balais 100. La zone cylindrique 120b 
est pr^vue autour de la p6rlpherie de la zone discoidale 120a. 
Une piste conduct rice 121 de grand diamgtre et une piste conduc- 
trice 123 de petit diametre, presentant I'une et l*autre une 
5 forme annulaire, sent disposees sur la surface de la zone dis- 
coidale 120a, du cSte du porte-balais 100, de fagon a coincider 
avec les regions evidees 101a et lOlc dudit porte-balais 100 qui 
sont munies, respect ivement, du grand diam^tre et du petit dia- 
metre. Un groupe de pieces de commutation 122, agencees en dix- 

10 huit emplacements 6galement r6partis, sont disposees annulai- 
rement sur la surface de la zone discoidale 120a, du c6t6 du 
porte-balals 100, de mani^re & coincider avec la region gvidee 
101b de diamfttre intermSdiaire. 

Des bomes 121a, 123a partent, respect ivement, de la 

15 piste conductrice 121 de grand diametre et de la piste conduc- 
trice 123 de petit diamdtre, en traversant Xa zone discoidale 
120a, et font saillie vers la surface exterieure. Des bomes 
122a des dix-huit pieces de commutation 122 traversent la zone 
discoidale 120a et d6passent vers la surface exterieure. 

20 La configuration de base d'un stator ext6rie\xr 130, im-- 

plants autour de la p6riph6rie extiferieure du rotor interieur 
90, est analogue a celle du stator ext^rieur 20 dans la forme de 
realisation qui precede. Une bobine 132 g6n6ratrice de puis- 
sance et une bobine de d&narrage 133 sont enroul^s autour de 

25 culasses 131a d'un noyau statorigue 131. 

La region p6riph6rique intferieure du noyau statorigue 
131 du stator ext^rieur 130 s'Stend dans le sens axial, pour 
former une zone cylindrique 135. Cette zone 135 recouvre par- 
tiellement la partie exteme 94 du regulateur et le porte^ba- 

30 lais 100, et elle est reli6e a la zone cylindrique 120b du sup- 
port 120 de commutateurs^af in de supporter ce dernier (voir les 
figures 15 et 16). 

liB figure 31 illustre, concemant cette forme de r6ali- 
sation, un circuit integr6 dans un mScanisme de demarrage. 

35 La bobine de d&narrage 133 enroul6e autour des culas- 
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pieces de commutation 122 peut etre 6tabli ou interrompu* A 
l*6tat conducteur, ces balais 112b, 112c et 112d sont s^quen- 
tiellement mis en contact avec les pieces de commutation 122 
dlspos^es annulalrement . Ces quatre balais positifs 112^, 
5 112b, 112c et 112d sont mis en conduction mutuelle par I'int^r- 
mfediaire de la plaquette de connexion positive 106, 

Les huit balais 110a, 110b, 110c, llOd, 112a, 112b, 112c 
et 112d sont automat iquement mis en contact avec la piste con- 
ductrice 121 de grand diam^tre, les pieces de commutation 122 et 
10 la piste conductrice 123 de petit diamdtre, ou separes automa- 
tiquement d'avec ces demieres. Lorsque la Vitesse angulaire du 
vilebrequin 83 est ^gale ou inf6rieure 4 une valeur specif ique, 
les balais sont mis en contact avec la piste conductrice 121, 
les pieces 122 et la piste conductrice 123 par la force de solli- 
15 citation du ressort 99 (voir la figure 15) • Lorsque la Vitesse 
angulaire du vilebrequin 83 excSde une valeur specif ique, les 
bllles 98 sont pouss^es, par une force centrifuge, vers les pa- 
rols de fond incllnees 96d des alveoles 96c de la partie interne 
96 du regulateur, af in de surmonter la force de sollicitation du 
20 ressort 99, autorisant ainsl un mouvement de ladite partie 96 
avec le porte-balais 100.. II en resulte que les balais sont tous 
dlssocies d'avec la piste conductrice 121, les pieces 122 et la 
piste conductrice 123 (voir la figure 16). 

L' ensemble combln6 80 d&narreur-g6n6rateur, destine & 
25 un v^icule, pr^sente I'agencement structure! deer it ci-*avant. 
Lorsque la biellette 142 du d6marreur est actlonnee pour en- 
clencber le contacteur de demarrage 143, 1 *enroulement elec- 
tromagnetique 140a est excite afin de mettre en fonctlon I'in- 
terrupteur magn&tique 140 du demarreur. De ce fait, une circu- 
30 latlon de courant est autorisee depuls la batterie 141 Jusqu'i 
des regions concernees de la bobine de demarrage 133 en parcou- 
rant^ successivement , la piste conductrice 123 de petit diame- 
tre, le balal posltif ll2a^ la plaquette de connexion positive 
106, les trois balais positifs 112b, 112c, 112d et les trols 
35 pieces de commutation 122. Ensuite, le courant circulant dans 
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detection de Vitesse dSlivre par le moteur & combustion inter- 
ne. En d*autres termes^ les fonctions des deux m^canismes sus- 
decrits sont assurtes, automat iquement^par le seul et unique me- 
canisme a billes et a effet centrifuge. 
5 En consequence, la configuration de 1* ensemble combing 

demarreur-generateur peut etre simplifi6e, d'ou une diminution 
des codts. 

Conformement 4 la pr6sente Invention, le rotor du type a 
pieces polaires a rotation interne eat int^gre radialement dans 
10 le noyau statorique^ Par consequents xxne Inertie de rotation 
dudit rotor peut dtre diminu6e de fa^on qu'aucune charge exces-* 
sive n'affecte le rendement du moteur S combustion interne. La 
taille et le poids de tout 1 ' ensemble combine deraarreur-genera- 
teur peuvent ggalement etre reduits. 
15 De plus, 6tant donne que les balais et les commutateurs 

sont pr^vus sur l*im des cdt6s du rotor du type pr6cit6. Inapti- 
tude fonctionnelle desdits balais, situes & I'exterieur du ro- 
tor et du stator, n'est pas degradee par la chaleur d^gag^e par 
le rotor et le stator au cours du d^placement du v^icule. 
20 Selon la presente invention, le moyen de sollicitation 

sollicite le porte-balais dans la direction dans laquelle ce 
porte-balais est dissocie d'avec le support fixe de commuta- 
teurs, et le porte-balais est d^place en s'opposant & une force 
de sollicitation dudit moyen de sollicitation^ en tirant le cS- 
25 ble m6tallique relie audit porte-balais, mettant ainsi les ba- 
lais en contact avec les commutateurs. Cet agencement autorise 
la simplification d'un m^canisme d'entrainement permettant 
d'etabllr ou de supprimer le contact des balais avec les commu- 
tateurs, d'oil une diminution supplementaire de la taille et du 
30 poids de tout 1' ensemble combine demarreur-g^nerateur • 

Conformement a 1* invention, le cable metallique est 
tir6 par actionnement manuel d'une biellette de demarreur, ce 
qui permet de supprimer un quelconque dispositif de mise en mou- 
vement dee balais, tel qu'une bobine 61ectromagn6tique, De ce 
35 fait, il devlent possible de simplifier la structure de l*en- 
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-REVENDICATIONS- 

1. Ensemble combing (1 ; 80) demarreur-gSnerateur des- 
tine k un v6hlcule, dans leguel una boblne de dSmarrage (23 ; 
5 133) et une boblne (22 ; 132) gen^ratrice de puissance Bont en*- 
roul^es autour d'un noyau statorigue (21 ; 131) du mine induit, 
comprenant un rotor (10 ; 90) du type a pieces polaires a rota- 
tion interne, ajust6 sur un arbre rotatif (3 ; 83) et loge radia- 
lement 4 l*int6rieur dudit noyau statorigue (21 ; 131) ; un 
10 porte-balais (30 ; 100} mobile axlalonent par rapport audit ro- 
tor (10 ; 90), pouvant toumer d'xrn seul tenant avec ce rotor, et 
pr^vu sur I'un des cotes dudit rotor ; une plurality de balais 
(31 ; llOa-llOd, 112a-112d), pr6vus de maniSre k faire saillle 
au-deia de la surface ext6rieure dudit porte-balais (30 ; 
15 100) ; une plurallte de commutateurs (43 ; 122), occiqwit des 
emplacements bien d^finis sur la surface int^rleure d'un sup- 
port fixe (40 ; 120) de commutateurs, pr6vu en vls-d-vls de la 
surface ext&rieure dudit porte-balais (30 ; 100), ensemble com- 
bine caracterise par le fait gue le contact desdits balais (31 ; 
20 llOa-llOd, 112a-112d) avec lesdits commutateurs (43 ; 122) est 
etabli ou supprime par mouvement axial dudit porte-balais (30 ; 
100), et une puissance ^lectrigue est delivree a ladite bobine 
de demarrage (23 ; 133) lorsgue lesdits balais sont mis en 
contact avec lesdits commutateurs, 
25 2. Ensemble combing d&narreur-gto^rateur selon la re- 

vendlcatlon 1, comprenant en outre un moyen de; sollicitation 
(50 ; 99) pour solllclter le porte-balais (30 ; 100) dans la di- 
rection dans laguelle ce porte-balais est dissocie d'avec le 
support fixe (40 ; 120) de commutateurs ; et un cable metalligue 
30 (53) reli6 audit porte-balais, ensemble combine caracteris§ 
par le fait gue ledit porte-balais (30 ; 100) est d^placd en 
s'opposant a la force de sollicitation dudit moyen de sollici- 
tation (50 ; 99), en tirant ledit cable metalligue 1[53) relie 
audit porte-balais, mettant ainsi les balais (31 ; llOa-llOd, 
35 112a-112d) en contact avec lesdits commutateurs (43 ; 122) • 
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